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1.1.- BASE LEGAL DE APLICACION

1.1.1.- MARCO COMPETENCIAL

La competencia de la Diputacién Foral de Gipuzkoa para formular el presente instrumento de
ordenacion territorial viene asignada a través aquellos titulos materiales exclusivos en materia de
ordenacion del territorio establecidos en el articulo constitucional 148.1.3° y el articulo 10.34 del
Estatuto de Autonomia del Pais Vasco, Ley Orgénica 3/1979, de 18 de diciembre, y
especificamente en el articulo 7.a.8 de la Ley 27/1983, de 25 de noviembre, de Relaciones entre
Instituciones Comunes de la Comunidad Auténoma y los Organos Forales de sus Territorios
Histéricos. En este marco foral debe ser citada especialmente aquella norma en virtud de la cual la
Diputacion Foral de Gipuzkoa ha asumido y dictado una disposicion en materia de infraestructuras
ciclistas.

¢ Norma Foral de Vias Ciclistas del Territorio de Gipuzkoa 1/2007, de 24 de enero, que en su
articulo 19 reza asi:

Articulo 19.1: “La Diputacién Foral de Gipuzkoa elaborard un Plan Territorial Sectorial de Vias
Ciclistas Forales de Gipuzkoa, que tendra por objeto:

a) Establecer los objetivos generales para la Red de Vias Ciclistas Forales.

b) Establecer las caracteristicas a las que deberan tender las citadas vias ciclistas.

c) Establecer los programas de actuaciones a realizar durante un determinado periodo en orden al
cumplimiento de los objetivos sefialados en el Plan.

Articulo 19.2: “Dicho Plan Territorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa tendra la naturaleza de Plan
Territorial Sectorial a los efectos de lo dispuesto en la legislacion de Ordenacion Territorial del
Pais Vasco”.

1.1.2.- NATURALEZA Y CARACTER DEL PTSVCG

El Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa se constituye como instrumento de
ordenacion territorial de conformidad con lo que la Ley del Parlamento Vasco 4/1990, de 31 de mayo,
de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, establece.

El antedicho plan, regula un aspecto sectorial de especial relevancia, como son las vias ciclistas. De
este modo, su propoésito se centra en establecer un marco de referencia para la sistematizaciéon de los
diversos titulos de intervencion publica relacionados en los diferentes O6rdenes territoriales,
urbanisticos y sectoriales.

Resultando esta una herramienta ordenadora del territorio en Gipuzkoa, los objetivos y criterios que
fundamentalmente persigue y establece son los siguientes:
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1.- La articulacién territorial del TH de Gipuzkoa mediante de una red de infraestructuras para el
desarrollo de la movilidad no motorizada interurbana (MNMI), es decir, para los traficos ciclista y
peatonal.

2.- El trazado de una red para la MNMI segura, comoda y conectiva para la potenciacién del uso de la
bicicleta como medio de transporte.

3.- El trazado y caracterizacion en términos de ordenacion territorial de la citada red MNMI.

4.- La actualizacién y adecuacion definitiva en términos de ordenacion del territorio de la propuesta
realizada en el Plan de la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa.

5.- El trazado de dicha red en concordancia con lo establecido en la Norma Foral de Vias Ciclistas de
TH de Gipuzkoa y con los cuerpos de recomendaciones técnicas creados a tal efecto por la Direccion
General de Medio Ambiente.

6.- La constituciéon de un Sistema General de Comunicacién Ciclista y la definiciébn de criterios para
asegurar el paso de la red por las poblaciones, para el deslinde de las redes urbana e interurbana, de
cara a su futura ordenacién en términos de titularidad y gestion, asi como para su adecuada conexién
con las redes ciclistas forales- locales existentes o en prevision.

7.- La coherencia y coordinacion con el planeamiento urbanistico municipal.

8.- El diagndstico de la situacion actual de la red, la definicibn de las actuaciones a realizar, su
priorizacion y programacion en el tiempo, la estimacion econémica de las actuaciones y la disposicion
de los instrumentos de desarrollo del Plan.

9.- La determinacion de su impacto ambiental y el establecimiento de los criterios para su adecuado
encaje en términos medioambientales asi como para sustanciar adecuadamente el procedimiento de
Evaluacién Conjunta de Impacto Ambiental.

1.1.3.- MARCO NORMATIVO

En el presente apartado son de obligada referencia los principales cuerpos legales que desde una
Optica material constituyen la base normativa del PTSVCG: la Norma Foral de Vias Ciclistas del
Territorio de Gipuzkoa de 1/2007 de 24 de enero, asi como la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de
Ordenacion del Territorio del Pais Vasco. También se atendera a lo establecido en la Norma Foral
6/2005, de 12 de julio, sobre Organizacion Institucional, Gobierno y Administracion del Territorio
Histérico de Gipuzkoa que establece el procedimiento de aprobacion de las disposiciones con rango
de Norma Foral establecido en la normativa sectorial para el presente plan.

De otro lado, mencién expresa requiere la legislacion urbanistica recogida en el Texto Refundido de
la Ley del Suelo aprobado en virtud del Real Decreto Legislativo 1/1992, de 26 de junio y sus
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posteriores modificaciones, Texto Refundido de la Ley del Suelo y Ordenacion Urbana, aprobada en
virtud del Real Decreto 1346/1976, de 9 de abril y sus Reglamentos de desarrollo. En el ambito de la
CAPV requieren mencion expresa la Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo, ademas de la
Ley 17/1994, de 30 de junio, de Medidas Urgentes en Materia de Vivienda y Tramitacién de los
Instrumentos de Planeamiento y Gestion Urbanistica, la Ley 5/1998, de 6 de marzo, de medidas
urgentes en materia de régimen de suelo y ordenacion urbana, Ley 6/1998, de 3 de abril, de Régimen
del Suelo y Valoraciones y la Ley 11/1998, de 20 de abiril, por la que se determina la participacién de
la comunidad en las plusvalias generadas por la accién urbanistica y la Sentencia del Tribunal
Constitucional 54/2002, que concluye con la anulacién parcial del articulo 1 de la referida Ley
11/1998.

En materia de Evaluaciébn Conjunta de Impacto Ambiental, su origen reside en la Directiva
2001/42/CE transpuesta por la Ley estatal 9/2006. En el &mbito de la Comunidad Autonoma Vasca la
Ley 3/1998 General de Proteccibn de Medio Ambiente establece el objeto, las competencias y
aspectos generales en dicha materia, que por otra parte, ha sido desarrollada reglamentariamente por
el Decreto 183/2003 y modificada por la Ley 2/2006 de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo.

Atendiendo de este modo al apartado anterior, se desprende la necesidad de someter el PTSVCG al
procedimiento de ECIA.

1.1.3.1.- Norma Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa

En este marco territorial, debe ser especialmente referida la norma en virtud de la cual el Territorio
Historico de Gipuzkoa, a través de su Organo Foral ha asumido y dictado disposiciones especificas
en materia de vias ciclistas. En este sentido, la Norma Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa 1/2007 de
24 de enero, atribuye carta de naturaleza al concepto de via ciclista, encuadrandolo en un nuevo tipo
de camino y estableciendo un marco juridico especifico al efecto y por ello, determina en su Titulo I,
capitulo |, articulo 19.1 la elaboracion del instrumento territorial que nos ocupa: “La Diputacion Foral
de Gipuzkoa elaborara un Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas Forales de Gipuzkoa, que tendra
por objeto:

a) Establecer los objetivos generales para la Red de Vias Ciclistas Forales.

b) Establecer las caracteristicas a las que deberan tender las citadas vias ciclistas.

c) Establecer los programas de actuaciones a realizar durante un determinado periodo en orden al
cumplimiento de los objetivos sefialados en el Plan

El PTSVCG sera formulado por la Diputacion Foral de Gipuzkoa y tramitado conforme a lo previsto en
la legislacion de ordenacion del territorio del Pais Vasco para tales planes sectoriales. La aprobacion
definitiva del plan se realizara por Norma Foral de las Juntas Generales.
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1.1.3.2.- LaOrdenaciéon del Territorio en el Pais Vasco. La Ley 4/1990, de 31 de mayo

De conformidad con la estructura competencial establecida en los articulos 148.1.3%2 de la
Constitucién Espafiola de 1978, y el articulo 10.34 del Estatuto de Autonomia del Pais Vasco, y
teniendo en cuenta, a su vez, el texto de la Ley 27/83 de 25 de noviembre, de Relaciones entre las
Instituciones Comunes de la Comunidad Auténoma y los Organos Forales de sus Territorios
Histdricos, el Parlamento Vasco, en sesion plenaria celebrada el 31 de mayo de 1990, dio por
aprobada la Ley 4/1990 de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, confiriéndole atribuciones
relativas al marco juridico en el cual incardinar la regulaciéon de los usos del suelo, prerrequisito al
establecimiento y determinacién de la Red Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa.

En funcion de lo establecido en su exposicion de motivos la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de
Ordenacion del Territorio del Pais Vasco se indica que: “Dentro del concepto de Ordenacién del
Territorio se integran el conjunto de actuaciones disefiables y realizables en orden a conseguir la méas
racional utilizacion del suelo y de sus recursos...” para afiadir posteriormente que todo ello se
realizara atendiendo a los criterios de “gestion responsable de los recursos naturales y la proteccion
del medio ambiente”.

En otro orden de cosas, establece asimismo, la base habilitante para la formulaciéon escalonada de
una serie de instrumentos ordenadores que desarrollaran la configuracién del territorio de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, estableciendo para ello tres figuras de referencia que se
constituyen como marco juridico de definicibn y regulacion de los referidos instrumentos de
ordenaciéon y de los criterios y procedimientos necesarios para garantizar la coordinacién de las
acciones con incidencias territoriales. Estos instrumentos son:

1.- Las Directrices de Ordenacion Territorial
2.- Los Planes Territoriales Parciales
3.- Los Planes Territoriales Sectoriales

En este sentido, el Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa reconoce expresamente la
normativa de rango superior y sus determinaciones quedan, por lo tanto sometidas al modelo
territorial definido en las Directrices de Ordenacion del Territorio, asi como a los preceptos
establecidos en los Planes Territoriales Parciales, reconociendo de este modo su prevalencia formal.

El Plan territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa en relacién a las actuaciones a ejecutar en
su desarrollo, considerard especialmente su coordinacion con aquellas figuras de proteccion del
planeamiento territorial sectorial: Plan Territorial Sectorial de Ordenacion de Margenes de Rios y
Arroyos; Plan Territorial Sectorial de Ordenacion de Zonas Humedas y Plan Territorial Sectorial de
Ordenacion de Proteccion y Ordenacion del Litoral de la CAPV. Asi como con el Plan Territorial
Sectorial de la Red Ferroviaria de la CAPV.
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1.1.4.- AMBITO DE APLICACION

El Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa, en su concepcion inicial de unidad espacial
como propuesta funcional, comprende a la totalidad de la Red Basica de Vias Ciclistas que discurre
por el Territorio Historico de Gipuzkoa de forma integral, independientemente de cuales sean aquellos
titulos competenciales en la planificacién, proyeccion, ejecucién y explotacion de las diversas vias
ciclistas.

El &mbito objetivo y material del presente plan es perfectamente compatible con la vigente
configuracién juridica del concepto de camino, entendiendo la via ciclista como nueva via de
comunicacion, tal y como se contempla en el articulo 10.34 del Estatuto de Autonomia del Pais
Vasco y en el articulo 7.a.8 de la Ley 27/1983, de 25 de noviembre, de Relaciones entre las
Instituciones Comunes de la Comunidad Auténoma y los Organos Forales de sus Territorios
Histéricos vy la propia Norma Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa 1/2007 de 24 de enero, que en su
articulo 4. referente al dmbito de aplicacion sefiala: “se extendera a aquellas vias ciclistas de
titularidad foral que se designen y se incluyan como tales en el Catalogo de Red de Vias Ciclistas
Forales”

1.2.- PROCEDIMIENTO DE TRAMITACION DEL PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE

VIAS CICLISTAS DE GIPUZKOA

La Norma Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa con arreglo a su articulo 21 relativo a la tramitacién y
aprobacion del PTSVCG establece que el mismo sera formulado y tramitado por la Diputacion Foral
de Gipuzkoa atendiendo a lo dispuesto en la Norma Foral 6/2005, de 12 de julio, sobre Organizacion
Institucional, Gobierno y Administracion del Territorio Historico de Gipuzkoa y conforme a lo previsto
en la legislacion de ordenacién del territorio del Pais Vasco para los Planes Territoriales Sectoriales.

La Disposicion Adicional Primera de la Ley de Ordenacién del Territorio del Pais Vasco establece
que:"Los Planes Territoriales Sectoriales se formularan y prepararan por los 6érganos competentes
con arreglo al procedimiento establecido en la legislacién sectorial que sea aplicable y en su defecto,
por la establecida en la presente Ley para los Planes Territoriales Parciales”.

Como consecuencia de lo anterior, deducimos que en el actual supuesto del Plan Territorial Sectorial
de Vias Ciclistas, el Organo Foral competente para su formulacion y preparacién es el Departamento
para el Desarrollo Sostenible, resultando el procedimiento de aprobacién analogo al sefialado en la
propia LOTPV para los Planes Territoriales Parciales.

De otro lado, el articulo 20 LOTPV establece las directrices para la aprobacién definitiva y entrada en
vigor de los Planes Territoriales Sectoriales que sean formulados por los Organos Forales de los
Territorios Historicos en el ejercicio de sus competencias que seran sometidos “con caracter previo a
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su aprobacion definitiva por los antedichos Organos, al informe preceptivo de la Comision de
Ordenacion del Territorio del Pais Vasco”. En el supuesto de que la alternativa planteada por el Plan
Territorial Sectorial no sea compatible con el resto de la ordenacion territorial vigente y a su vez, dicha
alternativa sea considerada como de “excepcional interés publico”, habra que atender a las
rectificaciones definitivas precisas de introduccion en los instrumentos de ordenacién, que apruebe el
Gobierno Vasco.

Asimismo, el articulo 17 de la LOTPV apunta que a fin de garantizar la correcta insercion de los
Planes Territoriales Sectoriales en el marco territorial establecido en las DOT y en los PTP, aquella
administracion encargada de su elaboracion consultard con antelacion al Departamento de
Ordenacion del Territorio, Vivienda y Medio Ambiente del Gobierno Vasco sobre las diferentes
alternativas, soluciones y posibilidades que la actual ordenacién territorial determine para el
emplazamiento de las obras, actividades o servicios que constituyen el objetivo de la planificacién
sectorial.

El acuerdo de aprobacién definitiva, tal y como establece el articulo 21 de la NFVCG 1/2007 de 24
de enero, y atendiendo al procedimiento de tramitacion establecido en la Norma Foral 6/2005, de 12
de julio, sobre Organizacion Institucional, Gobierno y Administracién del Territorio Histérico de
Gipuzkoa el PTSVCG revestira la forma de Norma Foral publicandose, finalmente en el BOPV y BOG.

En consonancia con la Directiva 2001/42/CE, transpuesta por la Ley estatal 9/2006, de 28 de abril
sobre Evaluacién de Determinados Planes y Programas en el Medio Ambiente queda determinada la
obligacion de someter el presente Plan Territorial Sectorial a sus requerimientos en materia de
evaluacion de impacto ambiental. Igualmente le seran de vinculacion directa aquellos preceptos
dispuestos en la Ley 3/1998 General de Proteccién de Medio Ambiente de la Comunidad Auténoma
Vasca, asi como el contenido de su desarrollo reglamentario recogido en el Decreto 183/2003

1.3.- LIMITACIONES DE LA PROPIEDAD

De cara a la imposicion de limitaciones a la propiedad que sean requeridas para el correcto uso y
defensa de las infraestructuras ciclistas, se estara a lo dispuesto en la Norma Foral de Vias Ciclistas
de Gipuzkoa 1/2007 de 24 de enero.

De acuerdo al articulo 6 de la NFVCG se entendera zona de dominio publico aquellos terrenos
ocupados por las vias ciclistas forales y sus elementos funcionales, junto a la franja de terreno
colindante a la infraestructura ciclista de titularidad publica extendida a un metro de anchura. En
relacion a la legitimacion expropiatoria el articulo 29 de la NFVCG dispone que, la aprobacion de los
proyectos de vias ciclistas implicara la declaracion de utilidad publica de las obras, asi como la
imposicion o modificacion de servidumbres.
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1.4.- EFECTOS SOBRE EL PLANEAMIENTO VIGENTE

El articulo 22 de la LOTPV, sefala que aquellos PTS que por su naturaleza transciendan el ambito o
interés estrictamente municipal y se encuentren correctamente insertados en el marco territorial
definido por los instrumentos de ordenacién superiores, vinculardn a los planes urbanisticos
recogidos en la normativa sobre régimen de suelo. Por lo tanto, el planeamiento urbanistico que se
vea afectado por las infraestructuras ciclistas quedara vinculado por las determinaciones del Plan
Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa, teniendo la obligacién de adaptarse a las mismas
en su proceso de revision o modificacion.

Atendiendo a lo anterior, la futura ordenacién del planeamiento de los municipios afectados por las
potenciales infraestructuras ciclistas sefialadas en el PTSVCG, serd asumida por aquellos en
concordancia, a su vez, con lo dispuesto en la NFVCG, considerandose admitido el régimen de usos
ciclistas.

En consideracion a lo establecido en el articulo 9 de la LOTPV, las determinaciones recogidas en el
presente plan, prevaleceran desde el instante mismo de su publicacién, sobre aquellos planes y
normativas urbanisticas municipales se hayan adaptado formalmente o no a las referidas
determinaciones del PTSVCG.
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TITULO I.- DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°.- Definiciones

1.-Via ciclista: aquella via de dominio publico proyectada y construida o especificamente
acondicionada para la circulacién de bicicletas con la sefializacion horizontal y vertical correspondiente,
y cuyo ancho permita el paso seguro de estos vehiculos.

2.-Red Total de vias Ciclistas de Gipuzkoa: La denominada red total de vias ciclistas de Gipuzkoa
acoge al conjunto de vias ciclistas existentes o futuras del Territorio Histérico, siempre que respondan a
la definicion establecida en la Norma Foral 1/2007 de Vias Ciclistas del Territorio Historico de Gipuzkoa
(art. 2.1). La red total esta compuesta, por tanto, por la Red Rasica (RBVCG), que a su vez se
descompone en tramos forales (RBFVCG) y locales (RBLVCG), asi como por el resto de las redes
locales no pertenecientes a la red bésica.

3.-Red Basica Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa (RBFVCG): La Red Basica Foral de Vias Ciclistas
esta constituida por el conjunto de infraestructuras ciclistas de titularidad foral y caracter
preferentemente interurbano, que discurran por el Territorio Histérico de Gipuzkoa.

4.-Red Basica Local de Vias Ciclistas de Gipuzkoa (RBLVCG): 1.- La Red Bésica Local de Vias
Ciclistas estd constituida por el conjunto de vias ciclistas de titularidad municipal de caracter
preferentemente urbano que discurran por el municipio y que tengan vocacion de integrar la Red
Basica de Vias Ciclistas.

5.-Red Béasica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa: La Red Basica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa estara
integrada tanto por la Red Basica Foral, como por la Red Basica Local y compone la espina dorsal de la
Red Total de Vias Ciclistas de Gipuzkoa. La Red Basica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa alcanza 424 Km
de longitud y conecta entre si las principales areas urbanas del Territorio Histérico. Esta constituida por
el conjunto de infraestructuras ciclistas de caracter urbano, periurbano e interurbano, que estructuradas
en nueve ejes principales discurren por el Territorio Historico de Gipuzkoa. Asimismo, cuenta con un
marcado caracter transterritorial que prevé las conexiones con los territorios colindantes y discurre por
todas las comarcas de Gipuzkoa a través de estos nueve itinerarios:

1.-Donostia- Irun
2.-Donostia-Beasain
3.-Donostia-Mutriku
4.-Valle del Deba
5.-Valle del Urola
6.-Bergara-Beasain
7.-Valle del Bidasoa
8.-Valle del Leitzaran
9.-Valle del Ego
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Articulo 2.- Traspasos de titularidad

En todo lo relativo a los traspasos de titularidad se estara a lo dispuesto en el articulo 11 de la NFVCG
1/2007 de 24 de enero.

Articulo 3.- Tipos de via ciclista

1.-Atendiendo a la conformacién de su plataforma con relacién a los modos motorizado y peatonal, asi
como a su grado de segregacion respecto a los anteriores, la clasificacion de las vias ciclistas a efectos
de este PTSVCG respondera a la siguiente tipologia de infraestructuras:

e 1.-Senda-bici: via para peatones y bicicletas, que discurre independientemente de las calles y
carreteras, sobre plataformas de ferrocarril abandonadas, caminos existentes o explanaciones de
nueva construccion.

e 2.-Acera-bici: via ciclista dispuesta sobre el espacio de la acera peatonal. El transito ciclista puede
disponerse en coexistencia con el transito peatonal, con sefalizaciébn de indicacién de ambos
modos, o estar claramente diferenciado de éste mediante sefializacién, marcas en el pavimento o
cualquier otro elemento de diferenciacion o segregacion fisica. Puede ser unidireccional o
bidireccional.

e 3.-Pista-bici: via ciclista que discurre en paralelo a la calzada o carretera y a la acera, pero con
trazado y plataforma independiente y segregada del trafico motorizado. Puede ser unidireccional o
bidireccional.

e 4. -Carril-bici protegido: via ciclista que ocupa parte de la calzada y que esta segregada fisicamente
de la misma y del trafico motorizado mediante marcas viales, bolardos u otros elementos de
separacion o proteccion. Puede ser unidireccional o bidireccional.

e 5.-Carril-bici: via ciclista que ocupa parte de la calzada y que esta diferenciada, pero no segregada
fisicamente, de la misma y del trafico motorizado, y que discurre en el mismo sentido de la
circulacion.

e 6.-Arcén- bici: via ciclista que ocupa el arcén de la carretera, que discurre en el mismo sentido de la

circulacion y que no estd segregada fisicamente pero si diferenciada mediante marcas viales,
cambios de color y textura, ligeros cambios de rasante u otros métodos.

Articulo 4°.- Ambito de aplicacion del Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa

1.-El @mbito de aplicacion del presente PTSVCG lo constituye la Red Béasica Foral de Vias Ciclistas que
discurre por el Territorio Historico de Gipuzkoa, siendo ésta considerada en su totalidad.
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2.-Desde el punto de vista de su titularidad se observaran dos categorias de Red: la Red Basica Foral y
la Red Basica Local. EI PTSVCG se circunscribira exclusivamente a los tramos de red, ramales y
elementos funcionales que sean de titularidad foral.

3.-Desde un punto de vista funcional el presente plan velara por que la Red Basica de Vias Ciclistas de
Gipuzkoa integrada por los nueve itinerarios basicos, responda a un trazado para la MNMI segura,
cémoda y conectiva, atendiendo asimismo a su vocacion transterritorial.

4.-La Diputacion Foral de Gipuzkoa con el objeto de garantizar la conectividad de la Red Basica de
Vias Ciclistas, podré establecer los puntos de entrada y salida de los diferentes municipios, ademas de
proponer los itinerarios de las redes locales que se estimen oportunos, sin perjuicio de lo que pueda
acordarse una vez consultadas las correspondientes administraciones locales.

5.-Desde un punto de vista infraestructural, la RBFVCG comprendera todas aquellas actuaciones de

ejecucion de la red foral, asi como aquellas otras de adecuacién y conservacion, mejora y ampliacion
de la redexistente.

Articulo 5°.- Objeto y naturaleza del Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas de Gipuzkoa

1.-El PTSVCG se constituye como un instrumento de ordenacion del territorio, cuya finalidad es la de
proporcionar la adecuada insercién en Gipuzkoa a aquellas acciones de orden sectorial en materia de
infraestructuras ciclistas; ademas de garantizar la coordinacion entre los distintos titulos de intervencion
publica en los 6rdenes sectorial-ciclista, territorial y urbanistico.

2.- En la misma linea, las actuaciones que constituyen el objeto del PTSVCG al relacionarse con un
elemento estructurante y ordenador del territorio, dispondran de un marcado caracter territorial, asi
como alcance supramunicipal.

3.- Dicho PTSVCG también tendra por objeto establecer los objetivos generales para la Red Baésica;
establecer las caracteristicas a las que deberan tender las vias que la integran y por ultimo, establecera
los programas de actuaciones a realizar en la Red Basica Foral durante un determinado periodo, en
orden al cumplimiento de los objetivos sefialados en el plan.

TITULO Il.- CONTENIDO, EFECTOS Y ALCANCE

Articulo 6°.- Contenido y alcance normativo

1.-El presente PTS esta integrado por los siguientes documentos:

e A: Memoria
e B: Normativa
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C: Planos de ordenacion

D: Informe de Sostenibilidad Ambiental
E: Afecciones al planeamiento

F: Participacion publica

G: Sintesis

2.-El contenido normativo del PTS esté constituido por el conjunto de los documentos que lo integran, si
bien es cierto que son los documentos B: “Normativa” y D: “Planos de ordenacion”, los que tienen
especificamente atribuido dicho caracter normativo, siendo éstos de vinculacion directa.

3.-Los documentos restantes, Memoria, Informe de Sostenibilidad Ambiental, Afecciones al
planeamiento, Plan de Participacion y Sintesis, seran considerados a titulo indicativo o referencial, por
lo que, en caso de contradiccion en cualquiera de sus contenidos con los documentos referidos en el
apartado anterior, seran los del apartado 2 de este articulo los que prevalezcan.

Articulo 7°.- Rango v vinculaciéon de las determinaciones

1.- Considerando el modo de vinculacién de sus determinaciones, el contenido normativo del plan
atendera a dos categorias:

a) Disposiciones reguladoras y de ordenaciéon, derivadas de la asignacion de los trazados al
territorio, cuya aplicacion y vinculacion, seran independientes de las actuaciones concretas a
realizar sobre la infraestructura ciclista.

b) Disposiciones de proyeccién técnica mediante proyectos previos y proyectos de construccion.

c) Disposiciones de planificacion, programacion, financiacién y demas herramientas no espaciales,
cuya aplicacion y vinculacion se plantearan en funcién del grado de concrecién de aquellas
actuaciones que se proponen.

2.-Las disposiciones normativas, que incluyen el documento B.lI: “Determinaciones” del plan, tendran la
consideracion de disposiciones reguladoras de vinculacion directa y de igual rango para todo su ambito
de aplicacion.

Del mismo modo, el documento C: “Planos de ordenacion” que contiene las disposiciones de

ordenacion, sera considerado con igual alcance y grado de vinculacion para los @mbitos que se vean
afectados por el mismo.

Articulo 8°.- Efectos respecto alos instrumentos de planificacidon urbanistica

1.-En relacion a las disposiciones de ordenacion, los instrumentos de ordenacién urbanistica
municipales previstos en la legislacion del suelo y ordenacion urbana deberan adaptarse al contenido
del PTSVCG, en los plazos en él mismo establecidos, y mediante el procedimiento indicado en el
articulo 9.2 LOTPV.
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2.-A estos efectos, el PTSVCG en su documento C: “Planos de ordenacion”, establece la
representacion gréfica de lo que constituye la Red Béasica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa integrada por
la Red Basica Foral y la Red Bésica Local; calificacion a la que deberan adaptarse los antedichos
instrumentos de ordenacion urbanistica, en los plazos sefialados.

3.-Todo lo dispuesto en los apartados anteriores, lo ser4 sin menoscabo de los procedimientos que, en
Su caso, puedan incoar los Ayuntamientos afectados para incorporar tales modificaciones.

Articulo 9°.- Alcance de sus determinaciones

1.-Constituyendo el objeto del PTSVCG, la configuracion del régimen juridico de las actuaciones que se
desarrollen en la Red Bésica Foral de Vias Ciclistas, la definicion del Sistema General de
Comunicacién Ciclista, asi como también la determinacién y articulacion del régimen de uso de las
zonas inmediatas a la linea ciclista, él mismo se caracteriza por constituir el instrumento de ordenacion
adecuado para justificar desde el punto de vista de la ordenacion territorial y urbanistica las acciones
que sobre el territorio se desarrollen en ejecucién de las previsiones contenidas en este plan.

2.-Las disposiciones de planificacion vinculantes de caracter concreto, que puedan recogerse en el
PTSVCG, y consecuentemente, en los instrumentos de ordenacion urbanistica, no requerirdn de otro
instrumento de desarrollo o especificacion para su ejecucion, gue no sea la tramitacion y aprobacién de
los instrumentos de proyeccion técnica determinados en cada caso para ejecutar las infraestructuras
ciclistas en él observadas.

Articulo 10°.- Ejecutividad, Obligatoriedad y Legitimacién Expropiatoria

1.-ElI PTSVCG sera de inmediata ejecutividad una vez publicada su aprobacién definitiva.

2.-La eficacia de la obligatoriedad del presente instrumento se articula vinculando a las
Administraciones del Territorio Histdrico en cada caso competentes para el desarrollo de las
actuaciones en éste previstas; a los instrumentos de ordenacién urbana; y a los instrumentos y
actuaciones sectoriales y territoriales que afecten a la Red Basica Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa;
asi como a aquellos particulares que lleven a cabo actos de uso y edificacion del suelo.

3.-La aprobacién de este plan conllevara la declaracion de utilidad publica de todas las acciones en él

recogidas a efectos de expropiacion forzosa de los terrenos necesarios para su ejecucion, al tiempo
que implicara la imposicion de las servidumbres que procedan con la misma finalidad.

Articulo 11°.- Publicidad

1.-A efectos de su publicidad, el contenido integro del documento del PTS sera publico, estando a
disposicion de cualquier persona fisica o juridica que quiera informarse o consultarlo en el
Departamento de Desarrollo Sostenible de la Diputacion Foral de Gipuzkoa.
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TITULO lll.- COORDINACION CON LOS PLANES Y OTROS INSTRUMENTOS
URBANISTICOS DE CARACTER MUNICIPAL.

Articulo 12°.- Formulacion de planes y otros instrumentos urbanisticos

1.- Los Ayuntamientos, Entidades y particulares que vayan a redactar planes urbanisticos, cualquiera
gue sea su clase y, en su caso, proyectos de urbanizacion y otros instrumentos urbanisticos de
planificacién, ejecucion o gestion, que pudieran afectar a la Red Bésica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa,
tanto de la Red Basica Local como de la Red Basica Foral, deberan informar a la Diputacién Foral y
solicitar a la misma la informacion precisa sobre la Red que se sitle en el ambito de los citados planes
0 proyectos con el fin de coordinar las tareas y la accion urbanistica con las previsiones de los planes y
proyectos forales en materia de vias ciclistas aprobados o en redaccion.

2.- Los redactores de tales planes y otros instrumentos urbanisticos podran someter a informe del
6rgano foral competente los criterios y soluciones que en materia de vias ciclistas y en el &mbito de la
Red Bésica Local de Vias Ciclistas de Gipuzkoa pretendan adoptar.

3.- En todo caso, los planes e instrumentos urbanisticos que se formulen deberan resultar conformes

con las determinaciones del Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas y su posibles modificaciones,
ademas de con los proyectos que lo desarrollen.

Articulo 13°.- Aprobacidn de planes e instrumentos urbanisticos. Informe preceptivo.

1.- Para la aprobacion de cualesquiera Planes de Ordenacion Estructural o Pormenorizada y sus
respectivos Planes Generales, Planes de Compatibilizacién, Planes de Sectorializacion, Planes
Parciales, Planes Especiales, Estudios de Detalle, Ordenanzas, Catalogos y cualesquiera otros
instrumentos urbanisticos siempre que supongan modificacion del trazado o caracteristicas de una via
ciclista foral, impliquen apertura de nuevos accesos a la misma o afecten a las limitaciones de las
zonas de proteccion, debera solicitarse informe preceptivo del érgano foral competente.

2.-En el procedimiento de aprobacion de los citados Planes e instrumentos urbanisticos, el informe se
solicitara por la Administracion competente para la aprobacion inicial inmediatamente de otorgarse la
misma vy, en todo caso, antes de la aprobacion provisional, aprobacion que no procedera se otorgue
hasta transcurridos dos meses para Planes Generales y un mes en los restantes casos desde la fecha
de solicitud del informe.

Cuando en el procedimiento de aprobacion no se prevea aprobacion provisional, el informe debera
solicitarse antes de la aprobacion definitiva, aprobacion que no procedera se otorgue hasta transcurrido
un mes desde la fecha de solicitud del informe.

3.- El informe que emita el 6rgano foral competente en materia de vias ciclistas - que debera versar
exclusivamente sobre los aspectos relacionados con las vias ciclistas-peatonales, su seguridad,
comodidad, conectividad, las necesidades de sus traficos asi como cualquier aspecto que se entienda
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relacionado con la politica y promocién de la bicicleta - serd vinculante en todo lo que asi se considere
en cumplimiento de las determinaciones recogidas en este plan, asi como en la normativa sectorial de
vias ciclistas.

Articulo 14°.- Adaptacion del planeamiento vigente

1.-. Los instrumentos de ordenacién y planificacion urbanistica, asi como los proyectos de obras
publicas, se adaptardn a las disposiciones establecidas en el presente Plan Territorial Sectorial. Las
determinaciones en éste contenidas se incorporaran al planeamiento urbanistico municipal cuando éste
se redacte o revise, sin perjuicio, entre tanto, de su aplicacion directa.

TITULO IV.- VIGENCIA, REVISION Y MODIFICACION

Articulo 15°.- Vigencia

1.-La vigencia del presente PTSVCG sera de ocho afios.

Articulo 16°.- Revision

1.-Se entiende por revisién la alteracion general de determinaciones o previsiones incluidas en el
PTSVCG por la adopcion de nuevos criterios de ordenacién de las vias ciclistas.

2.- Con independencia de las modificaciones que durante su vigencia se introduzcan, el PTSVCG
debera ser revisado cuando sobrevengan circunstancias que asi lo aconsejen y, en todo caso, con un
afo de antelacion respecto de la finalizacién de los plazosde sus programas de actuacion.

3.- Larevision del PTSVCG seguird el mismo procedimiento que para su aprobacion primera.

Articulo 17°.- Modificaciéon

1.- La alteracion sustancial de las determinaciones vinculantes del presente PTS, requerira su previa
modificacion segun el mismo procedimiento establecido para su aprobacién. Asimismo, las
modificaciones ordinarias haran referencia a aspectos puntuales que no incidan sobre los criterios que
condujeron a su aprobacion, correspondiendo ésta a la Diputacion Foral.

2.-A tal efecto, no tendran consideracion de modificacion las disposiciones de planificacion vinculantes
de caracter concreto, ni de las de ordenacion que integran el documento C “Planos de ordenacion”, las
consideradas como concreciones o0 ajustes por razén de una mayor precision de los proyectos técnicos
y que por tanto tengan efecto sobre el resto de instrumentos de planeamiento y ordenacion
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urbanisticos, ni aquellos ajustes que vengan impuestos por la realidad misma del suelo afectado,
resultando el criterio a seguir aquél que indique el departamento competente en materia de vias
ciclistas.

3.-La planificacién y ejecucion de las actuaciones en la Red Foral Existente no implicard en ninguno de
los casos, la modificacion del PTS, sin perjuicio de ser consideradas en sucesivas revisiones.

4.- Las disposiciones de planificacion del presente Plan Territorial Sectorial contenidas en su
documento C: “Planos de ordenacién” tienen un grado de vinculacién diferente, en razén del variado
alcance de las actuaciones que planifican, se refieren o afectan:

a) Respecto de la Nueva Red Foral, cuyo trazado esta definido en el presente Plan Territorial Sectorial -
a escala 1/10.000-, sus determinaciones tienen un alcance vinculante concreto.

b) Respecto del resto de actuaciones sobre la Nueva Red Foral, pendiente de estudio de alternativas o
de proyectos previos, el presente plan no define un trazado definitivo ni realiza por tanto, reserva de
suelo atribuible al Sistema General de Comunicacion Ciclista, sino que sus determinaciones tienen el
caracter de sugerencia de trazado orientativo. Los referidos estudios de alternativas o proyectos previos
seran, de este modo, los que llegado el caso, generen aquella reserva de suelo que finalmente
proceda.

c) Respecto de las actuaciones sobre la Red Basica Local, sus determinaciones tienen un alcance
orientativo, salvo los puntos de enlace con la Red Basica Foral, cuyas determinaciones seran
vinculantes habiendo sido definidos en el presente Plan Territorial Sectorial -a escala 1/10.000- en su
documento C : “Planos de ordenacion” .

TITULO V.- REGIMEN JURIDICO DE LAS VIAS CICLISTAS DE GIPUZKOA

Articulo 18°.- La Red Foral Existente de Vias Ciclistas de Gipuzkoa y Nueva Red Foral.

1.-En relaciéon a las actuaciones a desarrollar sobre la infraestructura ciclista en Gipuzkoa, se
distinguiran aquellas relativas a la Red Foral Existente y aquellas otras relativas a la Nueva Red Foral.

2.- En consecuencia, se entendera por Nueva Red Foral la infraestructura ciclista de nueva creacion y
cuya estructuracion —mediante la definicion de su trazado- queda recogida en este instrumento de
ordenacion territorial.

3.- En cuanto a las actuaciones restantes que sean desarrolladas sobre la infraestructura ciclista que ya
discurre por el T°H°, seran caracterizadas como acciones sobre la Red Foral Existente, conteniendo tal
concepto aquellas acciones de ampliacion de las vias, desdoblamiento o todas las relativas a los
elementos funcionales destinados al buen funcionamiento de las mismas.
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Articulo 19°.- De la Planificacién y Construccion

1.-La planificacion de las infraestructuras ciclistas atiende a tres tipos de acciones:

a) Las de planificacion territorial en sentido estricto,

b) Las de proyeccion técnica, que integran los proyectos previos (anteproyectos, estudios de
alternativas, proyectos de trazado) y proyectos de construccion requeridos por la legislacién sectorial,
ademas de los proyectos técnicos,

¢) Las de programacién de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 de este documento.

2.-La planificacion territorial de la denominada Nueva Red se plasmard mediante la formulacion del
presente instrumento de ordenacion territorial, siendo objeto de concrecion y desarrollo mediante los
instrumentos de proyeccién técnica.

3.-En lo relativo a la planificacion de las actuaciones en la Red Foral Existente, éstas quedaran
cubiertas en los respectivos instrumentos de proyeccion técnica. En el supuesto de que una actuacion
guedara al margen de los criterios generales definidos en el PTSVCG, ésta requerira motivacion de su
causa.

Articulo 20°.- Gestidon y Obtencién de Terrenos

Los terrenos que sean considerados necesarios para actuar sobre las vias ciclistas forales se
obtendran normalmente por el sistema de expropiacion. Esto sin perjuicio, de una eventual utilizacion
de otros modos de obtencién de sistemas generales previstos en la legislacion urbanistica.

Articulo 21°.- Ejecucién material de las acciones

1.- Atendiendo al caracter territorial de la ejecucion material de las acciones, éstas no estaran
sometidas a licencia municipal.

2.- Asi, se entiende por ejecucion material, tanto la conservacion, ampliaciéon y mejora de la Red Foral
Existente, como las acciones de ejecucién de la Nueva Red Foral. En el mismo sentido, todo lo relativo
a los elementos funcionales de la Red seran sometidos al mismo régimen juridico de exencién de
licencia municipal.

3.- Lo recogido en los apartados uno y dos, sera puesto en conocimiento de los municipios afectados
con el objeto de que tramiten su conformidad con el planeamiento urbanistico vigente, disponiendo de
un plazo de 30 dias transcurridos los cuales sin tal pronunciamiento se considerara como silencio
administrativopositivo.
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Articulo 22°.- Memoria Ambiental preceptiva.

1.- Los proyectos previos (anteproyectos, estudios de alternativas, proyectos de trazado) y los
proyectos de construccién relativo a las infraestructuras ciclistas, con independencia del organismo
promotor, deberan llevar aparejada una memoria ambiental de caracter preceptivo que, adaptandose a
las caracteristicas del documento, a la legislacion de impacto ambiental y al entorno afectado incluya
entre otros, los siguientes aspectos:

- Descripcién del Proyecto.

- Procesos de participacion llevada hasta la fecha.

- Principales alternativas planteadas y valoracion ambiental de las mismas.
- Legislacion ambiental y planificacién de referencia.

- Inventario ambiental.

- Identificacion y valoracion de los efectos ambientales.

- Medidas preventivas, correctoras y compensatorias.

- Programa de vigilancia ambiental y de seguimiento.

- Dificultades para la realizacion del Estudio de Impacto Ambiental.
- Resumen no técnico.

- Documentacion grafica.

2.-De otro lado, se estima en todo punto necesaria la adecuacién de cualquiera de las actuaciones
previstas en las intervenciones a desarrollar, con lo dispuesto en el planeamiento territorial parcial
vigente, asi como su coordinacién con el planeamiento territorial sectorial haciendo especial hincapié
en sus figuras de proteccion: Plan Territorial Sectorial de Ordenacion de Margenes de Rios y Arroyos;
Plan Territorial Sectorial de Ordenacién de Zonas Humedas y Plan Territorial Sectorial de Ordenacion
de Proteccidn y Ordenacion del Litoral de la CAPV.
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TITULO VI.- EL SISTEMA GENERAL DE COMUNICACION CICLISTA

Articulo 23°.- Virtualidad y alcance

Se establece como uno de los principales objetivos del PTSVCG la definicién del Sistema General de
Comunicacion Ciclista, vinculando, en lo que a esta calificacion se refiere- y con independencia de su
clasificaciébn o adscripcion a efectos de su obtencién o valoracién- a todos los instrumentos de
ordenacion urbanistica.

Articulo 24°.- Criterios de inclusién

1.- El criterio de inclusion de terrenos, como Sistema General de Comunicacion Ciclista mediante el
PTSVCG, se fundamenta en la necesidad de reserva, dotacion y ordenacion desde la perspectiva
territorial y urbanistica de los suelos, que posibiliten la implantacion de la infraestructura ciclista.

2.-De este modo, la inclusibn de terrenos como Sistema General de Comunicacion Ciclista, los
configura como elementos basicos de la estructura del territorio; quedando vinculados, por esta
calificacion, a reservar suelo para la correcta ejecucion de la infraestructura ciclista.

3.- Los terrenos definidos como Sistema General de Comunicacion Ciclista en el PTSVCG para la
Nueva Red se configuran cartograficamente en una franja de amplitud suficiente para realizar las
adaptaciones precisas a los requerimientos del dominio publico ciclista; trabajos que con posterioridad
seran desarrollados mediante los oportunos instrumentos de proyeccion técnica.

4.- Una vez se ejecute la infraestructura de la Nueva Red Ciclista los terrenos calificados como Sistema
General de Comunicacion Ciclista que no hayan quedado efectivamente vinculados al dominio publico
ciclista, podran ser objeto de cualquier otra calificacion urbanistica que resulte compatible con su
régimen en cuanto que suelos colindantes a las vias ciclistas.

Articulo 25°.- Definicion

1.-Con la finalidad de definir el Sistema General de Comunicacién Ciclista es preciso distinguir entre la
Red Foral Existente y la Nueva Red Foral pendiente de ejecucion.

2.- El Sistema General de Comunicacion Ciclista en el caso de la Red Foral Existente esta integrado
por la plataforma ocupada por la via ciclista, la zona de dominio publico y servidumbre y aquellos
elementos funcionales afectos a la propia via.

3.- En el caso de la infraestructura relativa a la Nueva Red Foral, excepto en lo sefialado en el articulo
17.4 del presente documento, constituirdn el Sistema General de Comunicacion Ciclista, aquellos
terrenos ocupados por la plataforma de la via, su zona de dominio publico, servidumbre y los elementos
funcionales necesarios para la correcta explotacion de la misma.
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TITULO VIl.- REGIMEN DE PROTECCION, CONDICIONES DE USO Y EDIFICACION EN

LAS ZONAS INMEDIATAS A LA VIA CICLISTA

Capitulo Primero: Disposiciones Generales

Articulo 26°.- Virtualidad y alcance

1.- A los efectos de aplicacién del régimen de proteccion y de las condiciones especiales de uso y
edificacion se estara a lo dispuesto en la la NFVCG 1/2007 de 24 de enero que resulta de aplicacion
con el alcance y efectos previstos en la misma. Asi, el presente PTSVCG define las zonas inmediatas a
las vias ciclistas forales en concordancia con lo establecido en la referida normativa.

2.- La vinculacion de las determinaciones recogidas en este apartado sera directa, tanto para los
particulares, como para las Administraciones Publicas en relacién a los actos de uso y edificacion del
suelo.

3.- Quedaran vinculados por tales determinaciones los municipios en el ejercicio de su accién
urbanistica en el momento de:

a) Zonificar y calificar suelos en sus instrumentos de planeamiento general.

b) Formular o aprobar instrumentos de ordenacion de desarrollo y Proyectos de Urbanizacion.

¢) Formular o aprobar instrumentos de ejecucién urbanistica y al aprobar la constitucion, asi como
también al tutelar el funcionamiento de las Entidades Urbanisticas de Colaboracion.

d) Al formular las Normas y Ordenanzas de uso y edificacion de los predios, independientemente
de la clasificacion urbanistica que ostenten, y especialmente en el momento de establecer los
retranqueos y alineaciones.

e) Actos de control y disciplina urbanistica.

4.- En relacién al régimen juridico de los usos preexistentes, edificaciones e instalaciones que
incumplan las determinaciones recogidas en esteTitulo, los instrumentos de ordenacion urbanistica se
veran obligados a establecer un régimen juridico adecuado para garantizar el efectivo cumplimiento de
las mismas, sin perjuicio de las adaptaciones que requiera a cada caso.

Articulo 27°.- Definicidon de las zonas inmediatas a la via ciclista foral

1.-Al objeto de determinar el régimen de proteccién, condiciones de uso y edificacion del suelo, seran
de delimitacion inmediata a la via ciclista contando a partir de la arista exterior de la explanacién dos
franjas: la zona de dominio publico y la de servidumbre. Ambas determinaran el estatuto especifico del
derecho de propiedad de los terrenos colindantes.

Miets, g oLy

ESORIA

X




GIPUZKOA | SAsare maunkoRReo
DEPARTAMENTUA
: DEPARTAMENTO DE
zurekin, aurreras,  raproi| 0 SOSTENIBLE

2.- Las distancias previstas en los siguientes articulos relativas a la definicion de la zona de dominio
publico y servidumbre podran ser modificadas en aquellos casos en los que la legislacién sectorial asi
lo indique.

Articulo 28°.- Zona de Dominio Publico

1.-Los terrenos ocupados por las vias ciclistas forales y sus elementos funcionales forman parte del
dominio publico.

2.- Junto con estos terrenos, sera considerada zona de dominio publico la franja de terreno colindante
de titularidad publica a la infraestructura ciclista, en la extensién de un metro de anchura a partir de las
aristas exteriores de explanacion a ambos lados de la misma.

A todos los efectos, se considerara arista exterior de explanacion la interseccién del talud del
desmonte, del terraplén o en su caso, de los muros colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tlneles, estructuras u obras similares, podra fijarse
como arista exterior de la explanacion, la linea de proyeccion vertical del borde de las obras sobre el
terreno. El terreno ocupado por los soportes de la estructura sera, en todo caso, de dominio publico.

3.-En los casos en que la via ciclista foral este construida en franjas de terreno colindantes o cercanas

a una carretera foral, y por tanto, dentro de su franja de dominio publico, prevalecera a efectos de fijar
la nueva zona de dominio publico la superior resultante de aplicar ambas mediciones.

Articulo 29°.- Zona de Servidumbre

1.- Las vias ciclistas forales dispondran de una zona de servidumbre fijada por sendas franjas de
terrenos a ambos lados, delimitadas internamente por su zona de dominio publico y externamente por
dos lineas paralelas, situadas a dos metros y medio de ésta.

2.- En aquellos supuestos en que la via ciclista foral esté construida en franjas de terreno colindantes o
cercanas a una carretera foral, y por tanto, dentro de su franja de proteccién de ésta, prevalecera a
efectos de fijar la nueva zona de servidumbre la superior resultante de aplicar ambas mediciones

Articulo 30°.- Confiquracion del derecho de propiedad en las zonas colindantes al dominio
publico de las vias ciclistas forales

1.- Las limitaciones de uso y edificacion en las zonas colindantes al dominio publico ciclista, no daran
lugar a derecho indemnizatorio alguno, siempre que constituyan elementos que configuren y delimiten
el contenido normal del derecho de propiedad.
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2.- Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado anterior, seran indemnizables aquellas ocupaciones
temporales de la zona de servidumbre y los dafios y perjuicios ocasionados por su utilizacion. Todas
aquellas otras prohibiciones, limitaciones, servidumbres y afecciones que tengan lugar sobre la
utilizacion de la zona de servidumbre y que no causen perjuicios econémicos tendran el caracter de
limitaciones generales de la propiedad a favor del servicio publico ciclista, sin que den lugar a
indemnizacién alguna.

Capitulo Segundo: Régimen de Uso de las vias ciclistas forales.

Articulo 31°.- Uso de las vias ciclistas forales. Entrada v transito de personas vy vehiculos en las
vias ciclistas

1.- En tanto que constituyen bienes de dominio y uso publico, la utilizacién ordinaria de las vias ciclistas
forales serd gratuita para sus usuarios y se ejercera libremente, con arreglo a la naturaleza de las
mismas, a los actos de afectacion y apertura al uso publico, a las normas y sefales de trafico y
seguridad vial y demas disposiciones en vigor.

2.- Excepcionalmente, la Diputacion Foral, a través de sus Organos competentes, podra imponer
limitaciones temporales o0 permanentes a la circulacion en ciertos tramos o partes de las vias ciclistas
forales, cuando las condiciones, situacion, exigencias técnicas o de seguridad vial asi lo requirieran.

3.- Estaran sometidos a autorizacion, con caracter discrecional, de acuerdo con lo previsto en el articulo
43 y siguientes de la NFVCG, todos los usos motorizados especificos a permitir, en su caso, en ciertos
tramos de la Red Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa, incluidos los de vehiculos asociados a
actividades de ocio, turismo, educacién ambiental y similares.

Articulo 32°.- Condiciones de uso vy edificacion de la zona de dominio publico de las vias
ciclistas. Prohibiciones.

1.- Con caracter general, queda expresamente prohibido cualquier tipo de obra, uso o instalacion
dentro de la zona de dominio publico, salvo aquellas cesiones demaniales o modificaciones del perfil
original que tengan igualmente una finalidad de uso o dominio publico, debiendo contar con la
autorizacion expresa del érgano que ostente la competencia en materia de vias ciclistas.

2.-Las redes de servicios no podran discurrir ni cruzar por la zona de dominio publico salvo en
supuestos expresamente autorizados.
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Articulo 33°.- Régimen de uso y edificacion de los terrenos comprendidos en la zona de
servidumbre.

Dentro de la zona de servidumbre no podran realizarse nuevas edificaciones ni reedificaciones, a
excepcién de circunstancias concurrentes y justificacién de no perjudicar la via ciclista foral, ademas de
gue el 6rgano titular de la via asi lo autorice.

1.- En la zona de servidumbre Unicamente se permite la instalacion de servicios enterrados cuyo
mantenimiento, conservacion y explotacion debera realizarse, en términos generales, de forma externa
a la via ciclista foral.

2.- Con caracter general, se permitira el uso agropecuario en la zona de servidumbre, siempre y cuando
no interfiera en la funcionalidad de la via ciclista.

3.-Para aquellas edificaciones o instalaciones situadas en la zona de servidumbre, podran autorizarse
obras de consolidacion, ornato o mejora.

Articulo 34°.- Régimen general de autorizaciones

1.- Queda sujeta a autorizacion administrativa la ejecucién de toda clase de actividades, trabajos y
obras, tanto en las vias ciclistas forales y sus zonas de dominio publico, como en las zonas de
proteccion de las mismas. Asimismo, en todo lo relativo al régimen de autorizaciones se atenderd a lo
establecido en la normativa sectorial.
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